ALGEMEEN REGLEMENT AUTOCROSS

Afkortingen

FIA  -Fédération Internationale de I'Automobile
KNAF -Knac Nationale Autosport Federatie
Code -Code Sportif International

BSAC -Bestuur Sectie Auto Cross

Art. 1 DEFINITIE

1. Onder een autocross wordt verstaan een snelheidsij@dvelke wordt gehouden op een permanent oi-permanent circuit
of op een tijdelijk afgezette baan, met dien verd¢adat het wegdek geheel onverhard dient te mijdezhalve niet van
bestrating mag zijn voorzien.

2. Indien noodzakelijk mag de crossbaan zo wordenedagd, dat in afwijking van artikel 1.1 een verteaveeg of baan wordt
gekruist. Het BSAC beslist in dit geval na advias de veiligheidsfunctionaris.
3. Bij uitzondering mogen autocrosswedstrijden op asmtartige banen worden verreden. De aanvraag deartoe door de

betreffende organisatie gericht te worden aan I88@® die ontheffing kan verlenen na overleg met @@antueel andere
betrokken Sectie. Uiterlijk één week tevoren dieett Federatiebureau ervan in kennis te worden Igestdke organisatie
verantwoordelijk zal zijn voor het totale evenement
4, De autocrosswedstrijden waarop dit reglement bidtigheeft, zijn zogenaamde nationale sportwedstnigeorganiseerd door
verenigingen aangesloten bij de KNAF. Zij wordeomg@aniseerd onder auspicién van de KNAF. Naasedlement is voor
elke te houden autocross een afzonderlijk reglegedtg, genaamd Bijzonder Reglement. In het BiflsriReglement worden
in principe zaken nader geregeld waar het Algenfitagiement niet in voorziet; het Algemeen Reglenerdus verder in
principe het wedstrijdreglement voor alle autocnassstrijden, die onder auspicién van de KNAF wordemeden. Indien
daartoe aanleiding is mogen in het Bijzonder Reglgnibepalingen worden opgenomen die artikelen efitAigemeen
Reglement vervangen. In een dergelijk geval diehBlijzonder Reglement te worden goedgekeurd detB8AC. Zonder een
dergelijke goedkeuring blijven de artikelen uit Adgemeen Reglement geldig.
5. Deelnemers aan autocrosswedstrijden moeten in heg¢bit zijn van een geldige startlicentie, welke wotdifgegeven door
de KNAF. Voorwaarden tot het verkrijgen van deze Icentie staan in het Licentie Reglement vermeld.
Jeugdigen vanaf 14 jaar tot 19 jarigen kunnen in aamerking komen voor een autocrosslicentie wanneerijfzij aan
de volgende voorwaarden voldoen:
1. hij/zij moet een rijvaardigheidsproef afleggen;
2. hij/zil moet over voldoende reglementkennis beschken;
3. hij/zil mag een auto besturen waarvan de motor eemaximale cilinderinhoud heeft van 1300cc. De autmoet
voldoen aan de eisen van de standaardklasse.

Bovenstaande wordt getoetst door middel van een pebvan bekwaamheid, welke wordt afgenomen door
personen welke hiervoor door het bestuur van de Ste Autocross worden aangesteld. Wanneer ment dedts van
bekwaamheid met goed gevolg heeft afgelegd ontvangen een certificaat welk dan gelijktijdig met het
licentieaanvraagformulier aan de KNAF moet worden gzonden. Hierna zal de licentie worden verstrekt.

Men kan ook vooraf de licentie aanvragen bij de KNA&, men ontvangt dan de licentie wanneer men de taetan
bekwaamheid met goed gevolg heeft afgelegd.

In het jaar dat men 19 jaar wordt, mag men het seizen in de juniorklasse afmaken. Een junior mag maaover 1
licentie beschikken.

Wanneer kun je de proef van bekwaamheid afleggen?

Aan het begin van het seizoen bestaat de mogelijkiideom in elke regio het examen af te leggen, dezatd worden
aan het begin van het seizoen bekend gemaakt opvw.knaf.nl. Tevens kan de avond (19:30 uur) voorafgaand
aan een wedstrijd van het Nederlands Kampioenschapet examen afgelegd worden. Andere mogelijkhedenjzier
niet! ledere junior dient zich aan te melden voor bt examen, dit kan bij de werkgroep Juniorklasse élnr. 0514-
522103 / of visautocross@knatf.n)

Art. 2 INSCHRIJVING
Tijdens de wedstrijd mag alleen de ingeschrevemdeer in de door hem ingeschreven wagen starteor@anisatie heeft het recht
een deelnemer met opgave van redenen te weigeren.

Art. 3 DIVERSE BEPALINGEN VOOR DE DEELNEMERS
1. Het is de deelnemers niet toegestaan met opzehdkaa te rijden of op welke wijze dan ook te hirede met opzet tegen de
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aangegeven rijrichting in te rijden en passerenagetik te maken door koppelvorming of zigzag taugaijden. Dit alles
behoudens verschoonbare gevallen dit ter beoogiedin de wedstrijdleider aan te tonen door de opgedrag aangesproken
deelnemers. Zulks op straffe van artikel 30.B.

Wanneer een deelnemer met vier ywielen buiten de isagekomen, is hij verplicht ogenblikkelijk toppen met racen, zulks
op straffe van artikel 30.B. Een deelnemer is n@twielen buiten de baan als de 2 wielen aan dedle de in artikel 5.1.
bedoelde dam hebben overschreden. De rijder kiggthet aantal punten alsof hij is uitgevallen.

Wanneer een deelnemer niet meer aan de start kazhijaen vanwege bijv. schade of motorpech, dieae dit onmiddellijk
persoonlijk te melden aan een van officials alsogemd in artikel 11.6: de jury.

Wanneer een deelnemer zich met zijn auto tijdensaeche en finaleim een andere dan normale positie (bijv. koprol of
zijkant) bevindt, is hij verplicht in zijn voertuig blijven totdat de baancommissaris hem aanvggirheeft gegeven.
Indien een deelnemer na de stigaens de manche en finalggn wagen heeft verlaten, is het niet toegestaqeienw aan deze
manche deel te nememet uitzondering van een complete herstariZulks op straffe van artikel 30.B.

Een deelnemer is zelf verantwoordelijk voor heligiinnemen van de voor hem juiste startplaatdegdemer behoort kennis
te nemen van de mededelingen op het publicatielb®dtartplaats wordt bepaald door de deelnemersijdi ingedeeld in
dezelfde manche, van boven naar beneden te numrarahnr. 1. De startprocedure begint op het moaetde persoon bij
de startgrid de (Nederlandse) vlag opsteekt.

Zolang een deelnemer zich tijdens de wedstrijdzijetvagen op het circuit bevindt, is hij verplictifn veiligheidsgordel en
nekband om en zijn valhelm op te houden, zulkstigifs van artikel 30.C.

Het gebruik van alcohol en drugs voor of tijdensagelistrijd is verboden. De organisatie behoudt hietrecht voor dit te
(laten) controlererhij deze controle dienen het hoofd medische diensh de (ass.) wedstrijdleider aanwezig te zijnna
gebleken alcohol- of drugsgebruik wordt de betrefterijder van verdere deelname uitgesloten confotikel 30.A.

Indien een deelnemer zich niet houdt aan het bépaalhet Reglement kan hij gestraft worden doatd®i van uitsluiting
d.w.z. het vanaf dat moment niet meer mogen dealnexan de lopende wedstrijd, met als eventueelgeen schorsing.
Na een eventuele herstart door een situatie vesaktin de eerste ronde waarvoor een rode viagtwegeven, voordat alle
rijdende auto's voor de eerste maal de finishijimngepasseerd, zullen alle deelnemers de baaatgarén (al of niet na een
technische inspectie en reparatie) verschijnemeaatorstart achter de volgende manche / finalegliesteld staat, of indien
het de laatste manche / finale betreft, mEX.minuten of zoveel eerder als alle deelnemers weer aaradestaan, na
betreffende serie waar de rode vlag is gegeDeropstelling zal volgens de indeling zijrBij een eventuele herstart na de
eerste ronde, zal de opstelling direct weer gedehi®p de baan achter elkaaverzet*, volgens de volgorde van de laatste
doorkomst. De deelnemer die de rode-vlagsituatigeneerste ronde heeft veroorzaakt, zal echterwerdere deelname zijn
uitgesloten. Indien bij een herstart op de baaraemniet vertrekt, wordt de wedstrijd directggllegd en volgt er opnieuw een
herstart.

* Auto 1
Schets:

Auto 3

Indien een deelnemer één maal een valse startrzawld, zal hij bij de herstart achter de achteststerij op de uitgangspositie
dienen te starten, dit geldt voor de gehele martieook bij een volledige herstart na een rodg sitaiatie. Diegene die voor
de tweede maal in dezelfde manche een valse stewbrzaakt wordt voor de betreffende manche uibges! Bij het
onderbreken van de startprocedure als gevolg vateeanisch mankement wordt de veroorzaker acltectterste startrij
opnieuw opgesteld. De startprocedure begint oprioetent dat de persoon bij de startgrid de (Neddskanvlag opsteekt.
Een deelnemer is te allen tijde aansprakelijk \regrgedrag van zijn supporters. Zulks op straffe arsikel 30.A.

Vanaf de start dient men lijn te houden, zodat memlkaar niet opzettelijk hindert.

Bij een herstart op de baan, bestaat de mogelijkh@iom van stofbril te wisselen let op!! Dit mag alleen via een official.



15. De TC controleert bij de keuring of het hekje goedevestigd is en gesloten bij de start. Bij de eeeskeer open
tijdens de wedstrijd ontvangt de deelnemer een offiéle waarschuwing (conform artikel 30.c.)

Art. 4 WEDSTRIJDINDELING EN AANTAL RONDEN

1. De wedstrijd zal verreden worden volgens een scherals vastgelegd in het Bijzonder Reglement.

2. In alle gevallen waarin het Algemeen Reglement niebrziet, beslist het BSAC en in geval het lopende
wedstrijdaangelegenheden betreft, de Sportcommgsearof de wedstrijdleider van het betreffendenewsent.

3. Indien een licentiehouder meedoet, meehelpt of radéwman een autocross welke niet onder auspicigrde KNAF wordt

georganiseerd, volgt direct een onmiddellijke sstmy. Met een autocross, niet onder auspicién eatNAF wordt bedoeld,
een autocross die wordt georganiseerd zonder dagdeisatie tenminste beschikt over een geldigaKbrganisatielicentie.
De organiserende vereniging verplicht zich om ddstr§den volgens de reglementen te laten verlopestraffe van intrekking
van de KNAF-organisatielicentie.

Art. 5 CIRCUIT/BAAN
1. Aan de zijden waar publiek staat moet de baan wogéenarkeerd door:
Een dubbel geploegde afscheiding van totaal 3ndblbeestaande uit 1 of 2 dammen. De diepte vaniolesdigeploegde geul
moet tussen 30 en 40 cm diep zijn, waartusserladmmen zullen zijn opgetrokken van 40 tot 5@éndat de som van
beide tezamen 80 cm is.
Een dam van 3 meter breed en 80 cm hoog of 2 damameh,5 m breed en 80 cm hoog waarvan het hopgsteminimaal
80 cm moet zijn vanaf baanniveau gemeten (geergptme aan baanzijde dam)en de schuine helling eadain moet
tenminste 60 graden zijn ten opzichte van het nedchiv
Aan de zijden waar geen publiek staat en rondommtigdlenterrein moet de baan gemarkeerd worden eeordubbel
geploegde afscheiding van totaal 1,5 m breed bed¢aait 1 dam. De diepte van de dubbel geploegdiengeet tussen 30 en
40 cm diep zijn, waartussen één dam zal zijn oplkémn van 40 tot 50 cm zodat de som van beide tea&® cm is. De geul
aan de zijde waar geen publiek staat mag evenexgjelaten worden
2. De zogenaamde veiligheidsstrook tussen de baanidielp moet op het rechte eind minimaal 13 metén ele bochten minimaal
15 meter breed zijn, waarna een afscheiding vést iekanghekken moet worden geplaatst. In de \redlidsstrook mag zich geen
afrastering bevinden. Afhankelijk van de baan, dieextra maatregelen genomen te worden zodat tfeed@gEnde auto's niet bij
het publiek kunnen komen. Indien er water langbahm is dan dient er een hefvoertuig en een babsiaosl-by te zijn.
3. Op het middenterrein dat tenminste een breedte rhebben van 23 meter, mogen zich tijdens de wétisatieen
brandweerpersoneel en officials bevinden. Het mitieteein dient kort gemaaid te zijn.
4. De baanbreedte moet op het rechte eind minimaaietdr en in de bochten minimaal 20 meter zijn;
Ten behoeve van de baancommissarissen dienen asdegingen van minimaal 1 meter hoog te zijn abngcht met een
vlakke bovenzijde van voldoende afmeting t.b.vf theerdere baancommissarissen, de verhogingenrdiemaf de rijrichting
niet schuin oplopend te zijn;
De uitgangen van de baan dienen zo te zijn aangjelaghet niet mogelijk is om rechtdoor de baavettaten;
De baan-veiligheidsstrook en het middenterreinbieeearden gemeten vanaf het diepste punt bij deatamde baanzijde.

Art. 6 MEDISCHE VERZORGING
Zie het Algemeen Reglement Medische voorzienindgaers in dit boek.

Art. 7 BRANDBEVEILIGING

Tijdens de wedstrijd moeten minimaal 2 gediplomedrhndweerlieden op het (midden)terrein aanwejzig@p en om het circuit
dienen brandblussers te zijn opgesteld, zulks @mleg met de wedstrijdleiding. Indien deze brandliexden de beschikking hebben
over totaal 8 brandblussers met 6 kg inhoud elégiaanwezigheid van een brandweerauto niet vatplic

Art. 8 OPENBARE ORDE EN BEVEILIGING PUBLIEK
In overleg met de plaatselijke politie dient eegeleng te worden getroffen voor o.a. het op- eadgh van de crosswagens, het
plaatsen van verkeersborden en plaats en groattdesparkeerplaatsen, evenals het tijdstip vanaaanen einde van het evenement.

Art. 9 VERZEKERING
ledere organiserende vereniging is verplicht voertel houden autocross een Aansprakelijkheidsverngkaf te sluiten. De

organiserende vereniging dient op het publicatiéleen bewijs van deze verzekering uit te hangda.wédstrijden moeten door de

organisator schriftelijk een maand van tevoren wardangemeld, liefst eerder. Bij wijziging, niebdgaan. verplaatsing e.d. van
wedstrijden om welke reden dan ook, is de orgamisagrplicht deze wijziging schriftelijk binnen 24ir na het evenement of zoveel
eerder als bekend dit te melden aan het Federad@buBij niet voldoen aan de meldingsplicht watdtverzekeringspremie, die

vooraf betaald moet zijn niet gerestitueerd. Deniggtie kan niet aansprakelijk worden gesteld gobade bij het op- en eventueel
afslepen op het rennerskwartier of elders op hetite Zie overigens het Algemeen Reglement Aathgtijkheid Verzekeringen elders

in dit boek.



Art. 10 RENNERSKWARTIER

1.

Bij de ingang(en) van het rennerskwartier moet dimoorganiserende vereniging een bord worden gspiaat het opschrift
“Betreden van het rennerskwartier door onbevoegdgiep eigen risico”. Indien mogelijk dient dit teim zodanig te worden
afgeschermd dat het publiek geen toegang heeft.

In het rennerskwartier mag nooit harder dan stasv@xm) worden gereden. Zulks op straffe van alt#0.C. Officials
uitgezonderd, is het rijden met crossmotoren, qoédskes verboden.

Afval dient in de daarvoor beschikbaar gesteldénisdiakken te worden gestopt. Het is verboden antterdelen, zoals
banden, accu’s e.d. in het rennerskwartier achtktén.

Alle wedstrijdauto’s dienen in het rennerskwartier op een milieuzeiltje te staan, als een wedstrijdaatzich in het
rennerskwatrtier niet, of niet in zijn geheel op hemilieuzeiltje bevindt , wordt een boete opgelegdan € 50,00 (artikel
30.D) Bij weigering van het gebruik van het zeiltjeen/of betaling van de boete treedt artikel 30.Aniwerking.

Art. 11 ORGANISATIE VAN DE AUTOCROSS

1.

S

Sportcommissaris

Het BSAC kan eventueel, na overleg met de Comm&stetcommissarissen, besluiten dat Sportcomnigssar aanwezig
dienen te zijn.

Wedstrijdleider

De wedstrijdleider is de persoon die door/namensodganisatie is belast met de eindverantwoordingr ogn
beslissingsbevoegdheid ten aanzien van het evendiewedstrijdleider heeft tot taak de wedstgéeiden en overtredingen
te (laten) constateren en behandelen. Alle ofidiaéhalve de KNAF sportcommissarissen) vallen prileverantwoording.
Voor aanvang van de wedstrijd bespreekt hij mdtadgcommissarissen het reglement en geeft herasgs.pndien er geen
sportcommissarissen bij het evenement aanwezig kgeft de wedstrijdleider als hoogst verantwoadjidelofficial de
bevoegdheden van de sportcommissarissen, met dédog van het opleggen van geldboetes en hetelitsp van uitsluiting,
anders dan niet klasseren voor een wedstrijdondkeide wedstrijdleider dientin dergelijke geval@normale procedure van
aanhoren te volgen. Beslissingen voor aanvang gaevenement zoals onder artikel 2 van dit reglémenden namens de
organisatie genomen door de wedstrijdleider. Adislbiten van de wedstrijdleider zijn bindend.

Baancommissaris

Hij bevindt zich altijd op het middenterrein envisorzien van een witte, rode en blauwe vlag. Denbammissaris geeft
aanwijzingen aan gestrande deelnemers en helj genal van nood uit de wagen. Hij ziet er opdaede deelnemers elkaar
niet opzettelijk hinderen en na afloop van iedernaohe meldt hij eventuele overtredingen aan de twgtlsider, die
uiteindelijke beslissingen neemt.

Betekenis vlaggenZie Reglement Vlagsignalen elders in dit boek.

Technische Commissie

Deze bestaat uit leden met een behoorlijke techeaikennis autotechniek. Zij beoordelen onder nreeerste instantie het al
dan niet voldoen van het deelnemend voertuig aaeleeante technische reglementen en leggen hundiergen voor aan de
wedstrijdleider. Hun werkzaamheden worden gecosrol door de Wedstrijdleider of Sportcommissarig(s8ij een
technische nacontrole van de TC, is de methodesbruikte gereedschappen en apparatuur maatgevertbedhemer is
verplicht hieraan mee te werken.

Jury

Deze bestaat gewoonlijk uit vijf leden. Zij notedmvolgorde per deelnemer wanneer ze langs deggsn komerDaarbij is
de koploper leidend en wordt een ieder die daar atér doorkomt in diezelfde ronde genoteerdindien geen gebruik wordt
gemaakt van geautomatiseerde wedstrijdadministdaien zij de deelnemers (aan de hand van huncliggrprestaties
opnieuw) in voor de (nog komende) manches die Bég.van hen vervult de functie van hoofdjury. Degeesoon onderhoudt
contact met de wedstrijdleider en de speaker dlaatdig is. Uit de jury wordt iemand aangesteld téieens finishrechter
(Judge of Fact, artikel 149b Code Sportif Intermaai) is. Zijn/haar naam dient vermeld te worddmenBijzonder Reglement.
Organisatie

De organisator is gerechtigd in het bijzonder newglet nadere eisen ten aanzien van de te gebrudaieh te stellen.

Art. 12 KAMPIOENSCHAPSWEDSTRIJDEN

Het BSAC bepaalt jaarlijks welke kampioenschapwgdsh worden verreden. Tijdens deze kampioensckdptsijden is het de
aangesloten leden niet toegestaan om clubwedstjdéf trainingen te organiseren. De organisergadenigingen zijn gerechtigd
clubkampioenschappen in te stellen.

Art. 13 UITSLAG

Bij het opmaken van het klassement zal het aafgalegde ronden en vervolgens de volgorde van dwmosk bepalend zijn. Indien
meerdere deelnemers in dezelfde ronde uitvalldrjeaolgorde van de laatst genoteerde doorkonsdlbad zijn. Het officiéle
klassement van de wedstrijd zal op nader te begmdets en tijd worden bekend gemaakt.



Art. 14 PROTESTREGELING
Hiervoor wordt verwezen naar het REGLEMENT PROTESNTHANDLEIDING VOOR HET INSTELLEN VAN BEROEPEN EN
REGLEMENT TECHNISCHE PROTESTEN in het algemeeneaggdt voor in het Auto Sport Jaarboek.

Art. 15 ONDERWERPING AAN DE REGLEMENTEN

Naast de sanctiebepalingen op te leggen door dec®pumissaris of wedstrijdleider en het mogelijkvadien van wedstrijdpunten, is
het BSAC bevoegd bij geconstateerde overtredingleaftechnische) reglementen na een onderzoekampafan de wedstrijd, de
betreffende coureur maximaal 96 strafpunten tdet@en. Bij herhaling van een overtreding van dbrische reglementen kan de
inschrijving van een rijder voor het hele seizo@mden geweigerd. Wanneer een deelnemer weigetenmesrken aan een technische
nacontrole kan deze de volgende wedstrijd niet rdeeinemen met deze auto in dezelfde klasse. Deelimhierna alleen nog
mogelijk in een hogere klasse. Als het de laatstisivijd van het kampioenschap betreft zullen segruvan deze wedstrijd komen te
vervallen en kan deze wedstrijd niet als schraptaestugebruikt worden.

Art. 16. ROLKOOIREGLEMENT
Dit artikel geldt voor rolkooien geproduceerd voo 1 januari 2008 en is geldig tot 1 januari 2014.

1. De auto's moeten zijn voorzien van een deugdedijlebtigde, dubbele rolbeugel, incl. diagonale scheereenkomstig Annexe J,
artikel 253, tekening 3 t/m 6 (tezamen met hun welibgen rolkooi genoemd) zoals omschreven in deeke J, Hoofdstuk 8.
Minimale eisen t.a.v. de rolbeugel: koudgetrokkesmadloze koolstofstalen buis van minimaal 38 xrrB. of 40 x 2 mm.
Daksteunen en overige versterkingen kunnen wordegebracht zoals afgebeeld in de Annexe J tek@&8gd t/m 17. Voor de
Standaardklasse en Toerwagenklasse geldt eveneeasd\J Artikel 253 punt 8.2.2.2 en punt 8.2.2d3dn de breedte van het
dak meer dan 50 cm bedraagt, dient een extra piffeilengterichting of diagonaal ter verstevigiagMorden aangebracht.
Wanneer de hartlijnen van de voorste dwarsverbgngam de rolkooi meer dan 100 cm. verwijderd zgn de dwarsverbinding
boven/schuin achter de rijder, dient een extratgeiging in de vorm van een kruis vanuit de hoekalast te worden. In dat geval
hoeft er geen versteviging in de lengterichting geteerd te worden. Het materiaal en de dikte vae derstevigingen dient
hetzelfde te zijn als van de rolbeugel.

Vanaf 1 januari 2008 geldt artikel 279.5 van het FA reglement voor alle rolkooien, die men zelf consteert. In artikel 16.2
staan de minimale eisen voor de rolkooien, echteehcomplete FIA reglement is van toepassing. De spkeke eisen per
klasse blijven gehandhaafdbv. keverklasse en toerwagenklasse).

2. ARTIKEL 253.8) VEILIGHEIDSKOOI.
253.8.1 Algemeen
Buizen mogen geen vloeistoffen of enige andertstwhtten, en moeten recht zifpe veiligheidskooi mag het in- of |
uitstappen van bestuurder niet overmatig hinderen.

253.8.2  Definities

253.8.2.1 - Veiligheidskooi:

Een raamwerk bestaande uit meerdere buizen, gidasthin de cockpit en geplaatst dicht langs deosserie, ontworpen
om de vervorming van de carrosserie te vermindeijezen botsing.

253.8.2.2 - Rolbeugel:

Buisvormig raamwerk welke een beugel vormt met theeestigingspunten.

253.8.2.3 - Hoofdrolbeugel (tekening 253-1):

Buisvormig raamwerk bestaande uit één stuk en gtipgrticaal aangebracht dwars door de auto daehter de voor-
zittingen.

253.8.2.4 - Voorrolbeugel (tekening 253-1):

Gelijk aan de hoofdrolbeugel, maar de vorm entplaalgt de voorruit-stijlen en
bovenrand van de voorruit.

253.8.2.5 - Zijrolbeugel (tekening 253-2):

Buisvormig raamwerk bestaande uit één stuk en gtipgrticaal aangebracht langs de

linker- en/of rechterzijde van de auto waarvan oerste stijl de voorruitstijl volgt en
waarvan de achterste stijl vrijwel verticaal is lgeysts direct achter de voorstoelen.
253.8.2.6 - Halve zijrolbeugel (tekening 253-3):

Gelijk aan zijrol-beugel maar zonder de achtersijle s

253.8.2.7 - Lengte verbindingsstang:

Buis in vrijwel de lengterichting welke de bovewisj van de voorrolbeugel en de ~
hoofdrolbeugel verbindt. 253-34
253.8.2.8- Dwars verbindingsstang:

Buis in vrijwel de dwarsrichting welke de bovengjdvan de halve zijrolbeugels of de

zijrolbeugels verbindt.




253.8.2.9 Diagonale stang:

Buis tussen: één van de bovenste hoeken van ddrotimugel, of één van de einden van een dwarsngrigsstang in
het geval van een zijrolbeugel, en het onderstedimingspunt aan de tegenoverliggende zijde viireugel.
253.8.2.10 - Kooi versteviging:

Stang toegevoegd aan de veiligheidskooi om detstégkverbeteren.

253.8.2.11- Voetplaat:

Plaat gelast aan het einde van een rolbeugel ladsdoor deze aan de carrosserie/chassis gelabgebtut kan
worden, gewoonlijk op een versterkingsplaat.

253.8.2.12- Versterkingsplaat:

Metalen plaat, bevestigd aan de carrosserie/chasder de voetplaat van de rolbeugel om de betabtiter te verdelen
in de carrosserie/chassis.

253.8.2.13 Inzetstuk:

Versteviging voor een bocht of een verbinding gethaan gebogen metaal plaat met een U-vorm (teke?ii8-34)
waarvan de dikte niet minder dan 1.0 mm mag zigeihden van deze versteviging moeten liggen oméstand vanaf
de top van de hoek tussen 2x en 4x de diametedeaikste van de te verbinden buizen.

253.8.3 Specificaties

253.8.3.1 Basis rolkooi

De basis rolkooi moet worden samengesteld volgenssan de volgende methoden:
1 hoofdrolbeugel + 1 voorrolbeugel + 2 lengte vedioigsstangen + 2 achterafsteuningen + 6 voetplaten
(tekening 253-1) of
2 zijrolbeugels + 2 dwars verbindingsstangen +t2exafsteuningen + 6 voetplaten (tekening 253-2) of
1 hoofdrolbeugel + 2 halve zijrolbeugels + 1 dwagebindingsstang + 2 achterafsteuningen + 6 voitpla
(tekening 253-3).

Het verticale deel van de hoofdrolbeugel moet zizldicht mogelijk langs de binnencontour van deasserie
bevinden. De voorste stijl van een voorrolbeugelasf een zijrolbeugel moet de voorruitstijlen vaigan mag slechts
een bocht hebben met het onderste verticale deelebbindingen van de dwars verbindingsstangerdeaanijrolbeugels,
de verbindingen van de lengte verbindingsstangardaasoor- en hoofdrolbeugels, alsook de verbirglingan de halve
zijrolbeugels aan de hoofdrolbeugel moeten zijiagpt ter hoogte van het dak. De achterafsteuningeeten worden
aangebracht ter hoogte van het dak en nabij denstesdochten aan de buitenzijde van de hoofdrolideagn beide
zijden van de auto. Deze moeten een hoek makemiramaal 30° met de verticaal, moeten naar achtiepen, recht
zijn en zo dicht mogelijk langs de binnenschermam de carrosserie.

253.8.3.1 Ontwerp:

Nadat de basis rolkooi is gedefinieerd, moet dezelen gecompleteerd met verplichte stangen enexegitgen (zie
artikel 253-8.3.2.1).

253.8.3.2.1 Verplichte stangen en verstevigingen:

253.8.3.1.1.1 Diagonale stang:

De kooi moet zijn uitgerust met 2 diagonale starigate hoofdrolbeugel zoals
gedefinieerd door tekening 253-7. Stangen moetant @jn. De onderzijde van
de diagonaal moet niet verder dan 100 mm vanabdéglaat samenkomen met
de hoofdrolbeugel. (zie tekening 253-52 voor detmethode). De bovenzijde
van de diagonaal moet niet verder dan 100 mm \@magtrbinding met de
achterafsteuning samenkomen met de hoofdrolbeafyeiet verder dan 100
mm van zijn verbinding met de hoofdrolbeugel sanoemén met de
achterafsteuning (zie tekening 253-52 voor de mettiode). —
253.8.3.1.1.2 Deurverstevigingen:

Twee lengte stangen moet worden bevestigd aan bigite van de auto overeenkomstig tekeningen 2%%8-10 of




253-11. De zijdelingse bescherming moet zich zagghmogelijk bevinden, maar het bovenste bevestigimgsmag niet
hoger worden geplaatst dan de halve hoogte varul®pening, gemeten vanaf de onderzijde. Wannezer loevenste
bevestigingspunten zich voor of achter de deuropebévinden, geldt deze hoogte beperking ook veor d
overeenkomstige kruising van de achterafsteuningeetieuropening. In het geval van deurverstevigingae vorm van
een "X" (tekening 253-9) wordt aanbevolen dat ddesste bevestigingspunten van de kruisstangentdiagcde lengte
verbindingsstang worden bevestigd en dat ten mé#stedeel van deze "X" een ononderbroken buisdashévestiging
van de deurverstevigingen aan de raamstijlveigitayi(tekening 253-15) is toegestaan.

Voor de Junior, Standaard , Toerwagen en Keverklasket toegestaan om deze deurverstevigingesnadlen de
rijderszijde aan te brengen.

-
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253.8.3.1.1.3 Dak versteviging:

Het bovenste gedeelte van de veiligheidskooi meeteenstemmen met een van de tekeningen 253-12,3268253-
14. De verstevigingen mogen de bolling van hetwddggen. Uitsluitend in geval van tekening 253-¥hét toegestaan
om slechts één diagonale verbindingsstang aaretggbn, maar de voorste aansluiting moet zich adresteiurderszijde
bevinden. De uiteinden van de verstevigingen moetgnminder dan 100 mm vanaf de verbinding tuskerolbeugels
en de verbindingsstangen bevinden (geldt niet dedop van de V gevormd door verstevigingen innaigen 253-13
en 253-14)

253.8.3.1.1.4 Raamstijl versteviging:
Deze moet worden aangebracht aan beide zijdene/aoatrolbeugel wanneer maat “A” groter is dan 208 (tekening
253-15). Deze versteviging mag worden gebogen opwaarde dat deze versteviging recht is in zijaanzn dat de
buighoek niet groter is dan 20°. De bovenzijde nzig niet verder dan 100 mm vanaf de verbindisgen de
voorrolbeugel (zijrolbeugel) en de lengte (dwambindingsstang bevinden (zie tekening 253-52 d@omeetmethode).
De onderzijde moet zich niet verder dan 100 mm fvdadvoorste) voetplaat van de voorrolbeugel ¢#ijeugel)
bevinden.
253.8.3.1.1.5 Versteviging van bochten en verbindingen:
De verbindingen tussen:

De diagonale verstevigingen van de hoofdrolbeugel,

De dakverstevigingen

De deurverstevigingen (configuratie van tekening-25

De deurverstevigingen en de raamstijlverstevigieggning 253-15),
moeten worden verstevigd door minimaal 2 inzetstukik overeenstemming met artikel 253-8.2.14.




253.8.3.1.2 Minimum configuratie van de veiligheidskooi:
De minimum configuratie van een rolkooi moet vold@an tekening 253-35C.

253.8.3.1.3 Aanvullende beperkingen:

De veiligheidskooi mag in de lengterichting nietder reiken dan de
bevestigingspunten van de voorwielophanging eneasilophanging
elementen welke de verticale lasten dragen (venestleokbrekers).
Aanvullende verstevigingen welke deze grenzen cheijden zijn toegestaan 253-35C

tussen de veiligheidskooi en de bevestigingspuwdaende achter
stabilisatorstang aan de carrosserie. Elk van dexestigingspunten mag door middel van een enkete imet de
afmeting 30 x 1.5 mm, met de veiligheidskooi worgerbonden.

De aanwezige verstevigingen van de rolkooi in deaigening moet voldoen aan de volgende criterke(tig 253-49):
1. Maat A moet minimaal 300 mm zijn.

2. Maat B mag maximaal 250 mm zijn.

3. Maat C mag maximaal 300 mm zijn.

4. Maat E mag niet groter zijn dan de halve hoogte d@an
deuropening (H).

253.8.3.1.4 Bevestiging van rolkooien aan de
carrosserie/chassis:
Minimum bevestigingspunten zijn:
1 voor iedere stijl van de voorrolbeugel;

1 voor iedere stijl van de zijrolbeugel of halv _ ) -
Ziirolbeugels: Dessin/Drawing 253—15

[¢)

1 voor iedere stijl van de hoofdrolbeugel;

1 voor iedere stijl van de achterafsteuning.
Daar waar nodig, mag de zekeringkast worden vetgilaan een rolkooi te kunnen plaatsen.
Bevestigingspunten van de voor- hoofd- zijrolbeag#lhalve zijrolbeugels:
ledere bevestigingsplaat moet een verstevigingpleaatten met een dikte van tenminste 3 mm. Ieldlevestigingsplaat
moeten worden bevestigd met tenminste 3 bouterenstlen verstevigingplaat van tenminste 3 mnedikiet een
oppervlakte van minimaal 120 cmz?, welke aan deosagrie is vastgelast.

Het contactvlak tussen de verstevigingsplaat erad@sserie moet 120 cm2 zijn.
Voorbeelden hiervan worden getoond in tekeningei3btot 253-56. Voor tekeningen 253-50 en 253-&fthde
voetplaat niet noodzakelijkerwijs aan de carrossesistgelast te worden.

D A B

De te gebruiken bouten moeten tenminste M8 dianester
minimaal ISO klasse 8.8 of beter zijn. Moeren moete S
zelfborgend zijn of voorzien van borgringen. b
Bevestigingspunten van de achterafsteuningen: j i
ledere achterafsteuning moet worden bevestigd met N
i
I
I
|
I
il

tenminste 2 M8-bouten, met verstevigingplaten reet e
oppervlakte van tenminste 60 cm? (tekening 253e57)
vastgezet met een enkele bout belast op dubbel-
afschuiving, op voorwaarde dat deze van voldoende
afmeting en sterkte is (zie tekening 253-58), en op 253-49
voorwaarde dat in de achterafsteuning een bustgslas

Dit zijn minimum vereisten.

In aanvulling op deze eisen mogen meer bouten wagdbruikt of de stijlen van de rolbeugel mogerdiop de
verstevigingplaten worden gelast.

Keverklasse de stijlen van de rolbeugel mogen direct op loetktof kokerprofiel (art 20.1) worden gelast.
Sprinters: de stijlen van de rolbeugel moeten op de ondestasverbindingsbuis aan het chassis gelast warden
integraal deel uitmaken van het chassis.

253.8.3.2 Materiaal specificaties
Alleen buizen met een ronde doorsnede zijn toegasBpecificaties voor de te gebruiken buis:



. Minimale 'V“”'".“’m .
Materiaal treksterkte Afmetingen Gebruik
in (mm)
45x 2.5
Koudgetrokken (1.75 §f0'095) Hoofdrolbeugel of zijrolbeugel overeen-
naadloos 50 x 2.0 komstig de constructie
ongelegeerd (zie ” Qo
hieronder) 350 N/mnt (2.?38)( 0'20583 )
koolstof staal met (15" xXO (‘)95,,)
een maximum van ' of ' Halve zijrolbeugels en andere delen van
0 A )
0.3% koolstof 40 % 2.0 de veiligheidskooi
(1.6” x 0.083")

Noot: Voor ongelegeerd staal is het maximum gelsatetoevoegingen voor mangaan 1,7% en voor aetirenten
0,6%. Bij het kiezen van de staalkwaliteit moeeg@orden op goede trekeigenschappen en voldoastadrheid.

Het buigen van de buizen moet koud gebeuren eadiesvan de hartlijn van de bocht moet tenminsteadl de
buisdiameter bedragen. Wanneer de buis tijdenstigén ovaal wordt, moet de verhouding van de kteidiameter tot
de grootste diameter 0,9 of groter zijn. De opktd ter hoogte van de bochten moet glad en vjakzinder scheuren
of plooien.

253.8.3.3 Aanwijzingen voor het lassen:

Deze moeten worden uitgevoerd over de gehele omtnekle buis.

Alle lassen moeten van een zo goed mogelijke keritlitjn, volledig doorgelast en bij voorkeur dambruik van
gasbeschermd booglassen. Ofschoon een goed ugdendiet direct een garantie is voor de kwalitgjh slecht
uitziende lassen nooit een teken van goed vakmapstidien warmtebehandeld staal wordt gebruiktterode speciale
instructies van de fabrikanten gevolgd worden (gpeelektroden, gasbeschermd lassen).

Art. 17. AANVULLENDE EISEN WAARAAN ALLE VOERTUIGEN MOETEN VOLDOEN

1.

akrw

o

Er moet minimaal een deugdelijke vier-puntsgordl gemonteerd zijn.

a. Voorauto’s met rolkooien geproduceerd volgens artl6.1, moet deze, op vier afzonderlijke punten wordesigezet met
bouten van minimaal 10 mm, kwaliteit 8.8 en dieaingnteerd te worden conform Annexe J tekening 254 mag
gemonteerd worden conform Annexe J artikel 253 6.2.

b. Voor auto’s met rolkooien geproduceerd volgens artl6.2, geldt Annexe J artikel 253 6.2.

Het uitlaatgeluid mag ten hoogste 100dB(A) bedragemeten met de geluidsdrukmeter geplaatst ojadé 8 en "Slow" onder

een hoek van 45 graden en op 50 cm. afstand vaitldatopening terwijl de motor 4500 tpm draait.t&e waarbij tijdens de

technische keuring voorafgaande aan de wedstrijgdieid is gemeten en akkoord bevonden, wordenne®r bij nacontrole de
bovenstaande norm wordt overschreden, uit de giggaomen. Teneinde goede controle mogelijk te mdiemt het laatste deel
van de uitlaat horizontaal te lopen.

De wagens moeten voorzien zijn van een gescheatagysteem. De remwerking mag op geen enkel wigthdikelbaar zijn.

Elke carburateur moet een aparte veer hebben djasléep sluit.

Sierlijsten, wieldoppen, koplampen, clignoteurstenu en achterlichten moeten verwijderd zijn, evemanodige brandbare

onderdelen zoals bekleding.

Het gebruik van tractorbanden, kettingen, dubbbtien voorwerpen op of in de banden is niet toegest

Aan de bestuurderszijde(n) en aan de voorzijde smreperspex raam of een andere doorzichtige ootistvan bijv. deugdelijk

3 mm. gaas of hekwerk met max. openingen van 4aztarsig gemonteerd zijn of een raamnet conform Aardertikel 253.11

Raamnetten, dat nimmer een hand of arm naar byésioken kan worden. Zulks op straffe van artikeC3Het afplakken van

voorgaande is toegestaan tot 25% en mag nimmer hgtzichtsveld belemmererGetint perspex waardoorheen de bestuurder

onzichtbaar is, is niet toegestaan. Deze constrambiet zowel van binnen als van buitenaf te opeijenDe instapopening aan
bestuurderszijde dient volledig afgesloten te dijm.v. een passend raamnet of gaas of hekwerk.

Het motorcompartiment moet middels een metalen ogggsl wand van minimaal 1 mm dikte volledig van het

bestuurderscompartiment (= de ruimte tussen schiino achterste rolbeugel) afgescheiden wordererzZals koelers en/of

accu's, benzinetanks of andere reservoirs, alsmeeezinepompen en/of filters, mogen zich nimmer iet h

bestuurderscompartiment bevinden en dienen er iisidda metalen schot van te worden afgeschermetdeitecte of indirecte

ontluchting dient voorzien te zijn van een opvangje.

Het startnummer met zwarte cijfers van tenminster@Ohoogte, moet duidelijk aan beide zijden opwitte, ondoorzichtige

ondergrond met afmetingen van 20 cm (hoogte) em 8eedte) per cijfer. Het startnummer dient jie aangebracht aan de

achterzijde van de hoofdrolbeugel achter de bedtusstoel voor de sprintklassen zoals getekenekeming BSAC-290-5
en in de overige klassen achter de hoofdbeugetadketbestuurdersstoel op het dak. Het starthnummoet onmiddellijk

voor de start van de wedstrijden aan beide zijdedetijk zichtbaar zijn aangebracht op een van eohdeken voorziene
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enkele plaat die nimmer gevaar kan opleveren vodeen of de deelnemer zelf. Tevens moet aan deijd®van de auto
het startnummer worden aangebracht ter groottanmimaal 10 x 5 cm.

Onnodig uitstekende delen, zowel binnen als butewagen zullen moeten worden verwijderd. De dstheerming van zowel
voor-, zij- en achterkant mag nooit buiten de wiedteken en moet worden voorzien van ronde hoeletieem afrondingsstraal
van ca. 10cm.

Het is verboden om losse delen of ballast in déneatf op de wagen mee te voeren tijdens de maridheses.

De bestuurdersstoel moet stevig vastgezet zijn (ziskening BSAC-290-6 bevestiging minimaal A+B) enoorzien zijn

van een hoofdsteun. Indien de bestuurdersstoel vagen is van een verstelbare hoofdsteun moet de veling

vastgezet zijn. Indien een kunststof kuipstoel isagnonteerd, mag deze geen verstelbare rugleuning Hemn en moet

deze middels een metalen raamwerk, dat de gehelestinclusief hoofdsteun omsluit, op de bodem, opinimaal vier
punten bevestigd worden (zie tekening BSAC-290-6 bestiging minimaal A+B). De rugleuning moet van bosn op
deugdelijke wijze aan het frame gemonteerd zijn. Var elke rugleuning geldt dat deze ondersteund moetorden aan

de rolkooi op 75% hoogte van de rugleuning gemeteran de onderkant stoel (materiaal minimaal volgengekening
BSAC-290-6). De hoofdsteun van alle stoelen moeatrgonteerd worden volgens tekening BSAC-290-6-C. Eeatoel

met een geldige FIA keur moet op vier plaatsen gemteerd worden (zie tekening BSAC-290-6 bevestiginginimaal

A+ B)

De hoofdstroomschakelaar moet duidelijk worden egagen door middel van een sticker met daarop Eeeimschicht en
zowel van binnen als van buiten bediend kunnen amrbe buitenbediening zal op het lage gedeeltdgtwnoorraam binnen de
contouren van de auto gemonteerd zijn en de strdebinnen een straal van 5 cm. van de bedierémgogteerd zijn. (zie
tekening BSAC-290-7)

De brandstoftank moet op een afdoend beveiligdaplajn opgesteld en moet vast zijn met de wadgemank mag zich niet in de
bestuurderscompartiment (= de ruimte tussen schiithoachterste rolbeugel) bevinden, en moet daagescheiden zijn door
een brandscherm. De maximale inhoud mag de 2Mlgete boven gaan. De benzinetank moet FIA gdexigd zijn of in metaal
te worden uitgevoerd en voorzien zijn van een dggesluiting en ontluchting naar beneden. De afitingsleiding dient
voorzien te zijn van een terugslagklep. Uit milieeavegingen mag als koelmiddel alleen water offiéeuvriendelijke Mono
Propyleen Glycol gebruikt worden.

Er moet een extra beveiliging aanwezig zijn op #lelingen om risico's van beschadiging (stenemyoste, breuk van
mechanische delen enz.) tegen te gaan. Bovendietemde brandstofleidingen die zich in het besensmbmpartiment (= de
ruimte tussen schutbord en achterste rolbeugelhtien van metaal zijn vervaardigd of een metalesthermlaag hebben.
Als brandstof voor de auto's mag alleen de in Naddrlangs de openbare weg verkrijgbare handeléhem# diesel voor
motorvoertuigen worden gebruikt. De organisatorftheet recht deelnemers te verplichten gebruik tken van door de
organisator beschikbaar gestelde brandstof. Paeeevent zal de methode van controleren nader bajemeakt worden. Tegen
de door de TC gehanteerde methode van benzinetmigrgeen protest mogelijk.

Auto's met de aandrijving op meer dan twee wielenden uitsluitend in de Toerwagen- en Superklassgestaan. Indien de
tussenas of ketting zich in het bestuurderscompanti (= de ruimte tussen schutbord en achterdteugkl) bevindt, dient deze
door een metalen afdekplaat van 3 mm dikte afgesthée worden. Bovendien moet deze tussenas aaiszijden van alle
kruiskoppelingen middels een nauw sluitende cioké&l-vormig profiel met minimale afmetingen vanX5 mm., deugdelijk aan
het chassis of het frame bevestigd zijn.

Bij alle auto's moet het bestuurderscompartimerttgxuimte tussen schutbord en achterste rolbeugeleen dichte metalen
bodem en dak voorzien zijn welke d.m.v. schetsjdaaleugdelijk aan bodem- en dakconstructie geraohtdient te zijn.
Minimale dikte staal: 0,8 mm., aluminium 1,8 mmdabodem zullen maximaal 2 gaten met een doorsradé cm. aanwezig
mogen zijn. Eigenbouw auto's moeten 2 dwarsverbgat van 30/30 of g 30 hebben waarop de stoeltigyées Daarnaast dient
voor en achter de stoel nog een extra dwarsvergngitmonteerd te zijn waarop de bodemplaat is tigdes

In alle klassen is een normaal functionerende agitwversnelling verplicht.

De deelnemende voertuigen dienen aan voor- enraigtitevoorzien te zijn van een sleepoog met eenimale binnendiameter
van 6 cm.

Een stoflicht met zowel links als rechts hiervan emamlicht is verplicht voor alle klassen. Dezétan (type mistlamp) met elk een
oppervlakte van tenminste 60 twaarbij de zijkanten niet worden meegeteld, moefeeen hoogte geplaatst zijn van minimaal
115 cm en maximaal 150 cm boven de grond en vaoeje van minimaal een 21W lamp of een lampunit maimaal 40
LED's. Zodra de auto zich op de baan bevindt, megstoflicht branden. Zulks op straffe van art@@IC. Dit stoflicht moet ook
blijven branden wanneer de deelnemer om welke reldenook, op de baan uitvalt. Dit stoflicht diemrldalve buiten de
hoofdstroomschakelaar om, aan en uitgezet kunnetienoHet zicht op de remlichten en het stoflicagmimmer belemmerd
worden door spoilers, carburateurs of carrossdeedzd.

Auto’s en/of deelnemers die voldoen aan de tereelk@ante FIA reglementen, zijn automatisch vrijgkekvan alle punten binnen
het KNAF reglement die in strijd zijn met de FlAgedgeving. Uitzondering hierop vormen de ruitentdiallen tijde verwijderd
moeten worden. De betreffende auto dient desondsarkket door de FIA bepaalde minimum gewicht kdoem. Op verzoek van
de daartoe bevoegde officials is de deelnemer ichiphet voorgaande aan te tonen door middel vasrleygen FIA
wagenpaspoort.

Cabriolet is niet toegestaan.

10



24. De stuurkolom moet zijn voorzien van een schuifstulof vervormbaar onderdeel welke in geval van een t&ing de
lengteverandering op kan nemen en afkomstig zijn vaeen in serie geproduceerd voertuig.

brzcx 8em
]

h=20em
(

BSAC 290-5

T

A+B+C = Bevestigingspunten B
A Buis min 20 mm

BSAC 290-7
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Art. 18 VEILIGHEID BESTUURDER
Voor elke bestuurder gelden de volgende verpligetm
. Hij moet een goed vastgemaakte helm dragen diedszien van het ECE 2205 keurmerk (geldig tot 2G#fd)oger, of een
FIA-goedgekeurde helm
Hij moet gekleed zijn in een brandwerende overall.
Hij moet een gezichtsscherm of stofbril dragen JVoetrgeval een gat in de afscherming geslagen wordt
Hij moet een nekband van brandwerend materiaaledrag

Art. 19 KLASSE-INDELING

Ten aanzien van de toepassing van een turbo, cesgsren roterende zuigermotor geldt een vermerdggingsfactor van 1.4.
Ten aanzien van de reglementair voorgeschrevemmaxicilinderinhoud is een tolerantie toegestaan(¥af,5 % .Dit geldt voor
alle klassen.

Art. 20 EISEN STANDAARDKLASSE

Onder Standaardklasse wordt verstaan dat het tipedaor de fabrikant standaard en in normale ggfieverd moet zijn en aan de
Nederlandse wettelijke bepalingen voldoet. Bijgebmygeerde delen of onderdelen zijn niet toegestAla.niet speciaal in dit
reglement genoemde delen of onderdelen dienenasdashdn onbewerkt te blijven. Indien in deze klagselt deelgenomen met een
auto die niet aan dit reglement voldoet, kan ddnéeeer verplicht worden gedurende de rest van d@eride seizoen in de
Toerwagenklasse uit te komen. Naast de bepalingéntikel 17 is het onderstaande van toepassing:

1. MOTOR

a. De maximale cilinderinhoud mag niet meer daB02€c bedragen.

b. De originele motor moet op de originele plaatsgeebracht worden middels de originele bevestiginget is toegestaan
de motorophanging te verstevigen.

c. Wagens met motoren voorzien van enige vorm vakvdlling zijn niet toegestaan.

d. Er mogen geen grotere, andere of meerdere edelms aangebracht worden.

e. De cilinderkop en motorblok moeten volledig st@ard zijn (inwendige wijzigingen zijn niet toeggest).

f.  Op het motorvermogen is een tolerantie van 108¢¢staan.

g. Het polijsten van enig motoronderdeel is teargiste verboden.

h.  Voor auto’s die standaard zijn voorzien van Efi&ht de kabelboom van het motormanagementsysiebetl origineel
te blijven (er mogen geen schakelaars of ondenbgeki aangebracht worden). Sensoren, connectolsnaigrgen en
ECU dienen origineel te zijn van desbetreffendekiigpe en uitvoering en mogen op geen enkele veigregepast of
gewijzigd zijn.

i.  Hetoriginele motornummer/code en het versngibaknummer/code moeten duidelijk zichtbaar zir denlijning met
gele verf. Deze nummers mogen op geen enkele gguéizigd en/of verwijderd worden .

j-  De oliehuishouding van de motor moet standagingdmaar mag aangevuld worden met een oliekoéles §een dry sump
smering 0.i.d.)

k. Het uitlaatsysteem mag ingekort of verlengd weorthet dien verstande dat de dempers en het gjitaitstuk origineel
en behouden dienen te blijven. De uitlaat dierdineel op de demper aangebracht te worden.

I.  Het luchtffilter is vrij, binnen het motorcompianent

m. De startmotor moet te allen tijde aanwezig eiinop elk moment in werking gesteld kunnen worden.

2. CARROSSERIE

a.
b.

c.
d.

Motor en versnellingsbak dienen bij de originedrrosserie te horen.

Van spatborden mag niet meer worden weggelkdaal® cm. breder dan voor de veerweg van de biijdenande band
benodigd is.

Het is toegestaan om de wielophanging te wags.

Bij VW Kevers is het verwijderen van de band@ntot aan ten hoogste de vooras toegestaan.

De deuren, waaronder tevens begrepen eventuele derdf vijfde deuren waarmee de auto van fabriekswege
uitgerust, mogen niet verwijderd worden. De deur aa de bestuurderszijde mag worden dichtgelast en mgéndien
dichtgelast, worden aangepast conform artikel 23.2net dien verstande dat de originele deur als uitgegspunt moet
blijven dienen. Op heuphoogte aan de bestuurderszi¢ dient een dwarspijp in de lengterichting van deleur
bevestigd te worden welke van dezelfde kwaliteit esiameter is als de kooiconstructie. (zie Annexetékening 253-
7)

Buiten en binnen bumpers mogen niet verstevigeeowijderd worden.

Mits de binnen bumper deel uit maakt van deosagrie mag deze verstevigd worden (alleen a/cehiijue).
Uitwendige bescherming van de carrosserie istoggestaan, inwendige verstevigingen wel.

Alle lampen moeten verwijderd worden, waarldjdhn ontstane openingen minimaal dichtgemaaktene@rden met
gaas met een maaswijdte zoals is omschreven ih7ant.

Stuurhuis en overbrenging, wielophanging en wiellaatie moeten standaard zijn. Geen spoor- of wielverkders.
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Spoorstangen mogen verzwaard worden.

. Ermag een grotere radiateur aangebracht wotddien deze verplaatst wordt naar buiten het ncotmpartiment, mag
deze uitsluitend achter de bestuurdersstoel wagdplaatst maar buiten het bestuurderscompartirnierdrtikel 17.8) en
dienen leidingen en koelers afgeschermd te wordeédets een gesloten metalen plaat tot minimaabdetrijde van de
koeler en tevens d.m.v. een horizontale plaat enéer grootte van de koeler en reservoir. Rekdrmingend het hiervoor
vermelde, is de plaats en wijze van koeling vanadiégateur vrij.

3. OVERIGE
a. Versnellingsbak en differentieel moeten stardiagn. De eindoverbrenging moet eveneens staddagp.
Het is verboden een sperdifferentieel in wat wamm dan ook, te gebruiken

b. De bestuurdersstoel mag vervangen worden aordio. 17.12.
c. (banden) dit artikel vervalt, automatisch treedt attikel 17.6 in werking.
d. Men dient 2 passende velgen met bijbehorerakt megbanden, zoals door de importeur geleverallde tijde ter

beschikking te hebben i.v.m. nacontrole op een vganstestbank.

Art. 21 EISEN TOERWAGEN KLASSE

1. a. Toegelaten zijn alle door de officiéle Nededse importeur standaard en in normale serie @ele\auto’s (met een
minimum registratie van 500 stuks) echter met eaximaal kentekengewicht van 1500 kg.

b. De originele carrosserie dient kompleet behouddsiijven met uitzondering van de veranderingienvdllen onder
het artikel “Aanpassen Carrosserie”.

c. De deuren, waaronder tevens begrepen eventerele df vijfde deuren waarmee de auto van fabriegsws
uitgerust, mogen niet verwijderd worden. De deur @& bestuurderszijde mag worden dichtgelast en, imogen
dichtgelast, worden aangepast conform artikel 28¢#,dien verstande dat de originele deur als nggpunt moet
blijven dienen. Op heuphoogte aan de bestuurddesdipnt een dwarspijp in de lengterichting vamder bevestigd
te worden welke van dezelfde kwaliteit en diaméetels de kooiconstructie (zie tekening BSAC-23%3-7

d. Hetis toegestaan de motor- en wielophangingtstevigen. Uitwendige bescherming van de carrizssezowel
voor als achter niet toegestaan, inwendige vegitayiwvel.

De stuurslotinrichting moet verwijderd wordeirstrips, antennes e.d. moeten verwijderd worden.

3. Bumpers dienen compleet behouden te blijven eroniginele steunen op de originele manier bevegggaorden en

mogen op geen enkele manier versterkt of aangemaden.

4. Alle lampen moeten verwijderd worden, waarbij de datstane openingen minimaal dichtgemaakt moeteden met

gaas met een maaswijdte zoals is omschreven kehtfr.7.

N

5. Het is toegestaan spoilers, side skirts, e.d. @énengen; mits deze binnen de contouren (dieonistaan na verbreding
bedoeld onder artikel 21.7) van de carrosserigdsiij (Zie tekening BSAC-291 A/B/C)
6. De koeler is vrij alsmede de plaats met dien vadstalat de koeler nimmer in het bestuurderscormpanti mag zitten en

dat de ruimte waarin de koeler zich bevindt afgestid moet worden conform artikel 20.2.1 van de S&andklasse.
Koelbuizen mogen door de bestuurdersruimte lopéts,deze uit één stuk zijn van een metaal en vigjlatieschermd

zijn. Ten behoeve van de aanvoer van koellucht megén de carrosserie openingen worden gemaakintake

oppervlakte van deze openingen mag nimmer meedaiir2x 600 cf Ten behoeve van de afvoer van koellucht mag de
achterklep maximaal 20cm opengezet worden (mitgdigijk bevestigd), 6f een opening van maximaab@® cnf in de
achterzijde van het achterpaneel of achterklep gktwaorden echter alleen wanneer dit geen verzwagkkan de
constructie ten gevolg heeft en er geen delen wetkedragende functie hebben worden verwijderdd®©motorkap mag
t.b.v. afvoer van koellucht een rooster aangebraohtlen ter hoogte van de voorruit van voornoenidetingen, welke
een maximale hoogte mag hebben van 6 cm vanaf tirkap gemeten.

7. De carrosserie mag op geen enkele manier verlémggekort, verbreed of versmald worden, met uitzeimdevan de
spatborden. Deze mogen door aanpassing c.q. dbaahkrengen van verbreders ieder maximaal 15 comesd worden
en de originele spatbordrand mag maximaal 10 cimoggyd worden t.b.v. de veerweg. (Zie tekening BS®2) Het
restant van het spatbord dient van originele afkdenzijn. Enkel de verbreding mag van een andamgesstelling zijn.
Daar waar de carrosserie aangepast moet worden het ombouwen naar vierwielaandrijving, het moerievzan een
andere motor of versnellingsbak, het verplaatsendeakoeler e.d. dient dit te geschieden binneafisetingen zoals
tekening BSAC-293 laat zien. Voor auto's met eassis (bijvoorbeeld Kever) behoren de voor en tiéeaas tot het
chassis. Samen met hun opbouw vormen ze de caimfsigde Kever bedoelen we de torsieassen) vaiitdige interieur
is vrij en mag dus verwijderd worden. Dit betrdfean de gemonteerde interieurdelen, gelaste deterien behouden
blijven. Onnodige brandbare delen moeten verwijdesdden. De bestuurdersstoel dient zich complekslof rechts van
de lengteas van de auto te bevinden. Originelé Btstigingsrails welke gelast zijn, als ook sphgtstekende
plaatwerkdelen welke een gevaar opleveren vooredaibrder mogen verwijderd worden.

8. De motor is vrij mits het merk en het cilinder adrorresponderen met de carrosserie. Indien dermetplaatst c.q.
gedraaid wordt, moet de motor in zijn originele amiment blijven. Daar waar het compartiment apagemoet worden
mag dit binnen de afmetingen zoals afgebeeld ogniag BSAC-293. Het monteren van een tweede mdtoreer is niet
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10.

11.
12.

toegestaan.

Benzine-, olie en koelwaterreservoirs en het uslsieem dienen middels een brandwerend, lekvrgtsean het
bestuurderscompartiment (= de ruimte tussen schairo achterste rolbeugel) gescheiden te zijng&ldt ook voor de
benzinetank t.a.v. het motorcompartiment en hé&atgysteem en moet dusdanig geconstrueerd zijer démmer gevaar
voor de deelnemer kan optredeétfet originele schutbord c.q. achterpaneel dienbbdhn te blijven en mag alleen
toegankelijk gemaakt worden voor doorvoer van stangoelbuizen, uitlaat e.d. Ten behoeve van dgatueelijkheid van
mechanische componenten mag er in het schutbordeseantabele plaat van het originele schutbord niaaiegemaakt
worden van maximaal 55x50cm (zie tekening BSAC-28123 deze deugdelijk bevestigd is.

De wielophanging is vrij, met dien verstande dabdginele ophangpunten behouden blijven. Het ddni¢avan te
gebruiken ophangpunten is vrij (de bevestigingspumogen ook gebruikt worden om een subframe temaikaraan
draagarmen gemonteerd kunnen worden). Ter cortiefean zal te allen tijde de originele ophangiregwgemonteerd
moeten kunnen worden. Er mogen geen nieuwe ophatggpuan draagarmen of schokdempers aan de caieosse
gecreéerd worden. Aan het nieuw ontstane subfraageten versteviging wel een bevestiging naar desaerie gemaakt
worden. Onder wielophanging wordt alles verstaahvaaaf de carrosserie naar het wiel toegaat. Swkékrs zijn zowel
in soort als aantal vrij. Hier geldt dat de oridenbevestigingspunten aan de carrosserie gebrigked te worden en dat te
allen tijde de originele schokbrekers weer gemadtemeten kunnen worden. (Men mag dus wel willeigeur
ophangpunten aan het nieuw ontstane subframe mdkenielmaat c.q. bandenmaat is vrij, mits de @ieNIET buiten
de contouren van de carrosserie steken in hun memeehtuit positie.

De versnellingsbak is vrij, wijziging naar vierwighndrijving is toegestaan.

De uitlaat is vrij, met dien verstande dat dezenémc.q. onder de auto blijft en aan de achterzfdajkant onder het
brandschot van de auto horizontaal eindigt. Daaliithag nimmer via een voorportier de auto verlddenuitlaat mag niet
door de bestuurdersruimte lopen.
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Art. 22 EISEN KEVERKLASSE 1600

1.

o0 Aw

© ~N

10.

11.
12.

13.

14.

15.

In deze klasse zijn alle wagens voorzien van eginefe stalen VW Kever carrosserie met standahassis en originele
bodemplaat, incl. de bevestigingsgaten waarop esserie gemonteerd is geweest. Op de bodempteiminimaal een stalen
hoekprofiel van 50/50/4 mm of een kokerprofiel \&350/2 mm dik gemonteerd worden waarop de rolkaviestigd moet
worden. Ter hoogte van het midden van de auto éemtdwarspijp, ook wel instapbuis genoemd, iredgterichting van de
deur bevestigd te worden die aan dezelfde mateiszal dient te voldoen als de kooiconstructie Azieexe J tekening 253.7).
Alleen ten behoeve van de motorophanging mag leststhaangepast worden. Het is toegestaan de jdeoiati aan de vooras in
te korten en ook motor- c.g. radiateurbescherméngpégestaan, mits het silhouet van de wagen behobiift. Indien de
portieren worden verwijderd, dient vervangend ataa minimaal 1,5 mm. dik gebruikt te worden. idak en de zij-achterkant
dient origineel te blijven. Het achterraamrooséentiag vervallerDe maximale cilinderinhoud is 1600cc, evenals wikmders.
De motor dient op de originele plaats gemonteewmije

De motor dient afgeschermd te worden door onbraadinateriaal, zie artikel 17.9.

De koeling is vrij, mag dus aangepast worden.

Carburateur: Maximaal één 40 mm. gasklepdiametdperlaat (geen gasschuif). Benzine-injectie ekdilling zijn verboden.
Het verlagen van de carrosserie is toegestaamdiapiopening aan beide zijden moet een afmetiriggmelan 45 cm hoog en 75
cm breed. De hoogte van het bestuurderscompartifretde ruimte tussen schutbord en achterste rotdpugn vioer tot dak
minimaal 95 cm zijn ter hoogte van de bestuurdeedp| echter de minimale ruimte tussen helm enldakmoet 5 cm zijn.
De wagens moeten voorzien zijn van een geschea@ssysteem. De remwerking mag op geen enkele witigehakelbaar zijn.
De vooras moet geheel origineel blijven (ook hetamaal) met uitzondering van het veerpakket inaleras waarvan het aantal
veren vrij is. Er mag een torsie-asversteller geteend worden. De buitenste steunlagers in de tassieb.v. de draagarmen
mogen door ander materiaal vervangen worden. Drasgainclusief kogels dienen origineel te blijv&nsee moet origineel
blijven met uitzondering van het remklauwbevestigipunt, de spoorstangarm (Pitmanarm) en de fuseplagermaten. De
schokdemperbevestigingspunten dienen geheel cgigablijven, in plaats van het bovenste origimetdber mag een unibalkogel
gemonteerd worden, welke in de hartlijn van deipelg steun gemonteerd dient te worden. Het stisigmude spoorstangen zijn
vrij. De voorwiellagerhuizen en remmen zijn vrij.

Ten behoeve van de achterwielophanging moetenigie@e ophangpunten gebruikt worden, zo ook dgingle draagarmen
(deze mogen verstevigd worden). De schokdempersiguinie draagarm mag verwijderd worden. De originglbasis moet
behouden blijven (= 240 cm met een tolerantie vafi=+1,5 cm). Bij het pendelas type auto wordbeledelasbuitenpijp vanaf de
geleidingstrechter tot en met de ankerplaatbeviegt@js draagarm gezien. Remschijven en remklawiyervrij.

De achterafsteuning dient te geschieden volgensyea artikel 253 punt 8.2.2.3. De achterafsteumiag ook bevestigd worden
aan de tussenplaat tussen motor en versnellingBledbevestigingsplaten zoals omschreven in Annexgkel 253 punt 8.2.2.3.
kunnen hiermede vervallen.

De stof- en remlichten dienen op het achterrek geesrd te worden.

De tunnel van de originele bodemplaat mag t.b.tvhglaatsen van het schakelmechanisme gewijziydien. De torsie-as
buitenpijp en de draagarmophangpunten worden alsvde de bodemplaat gezien en dienen derhalvaneeb(standaard) te
zijn. De schokdemperpunten op de torsie-asbuitpmpggen verwijderd worden. De versterkingsdriehaeak de tunnel tussen
vooras en schutbord mag verwijderd.

Er dient een versteviging aangebracht te wordesetusarrosserie en vooras (volgens tekening BS¥J-2an een buis of koker
van een minimale dikte van 20 x 3 (buis) of 20 xx2® (koker).

Aan de bestuurderszijde dient een versteviging etanaght te worden vanaf de rolkooi tot aan de vift@avaar de benen en
voeten van de bestuurder zich bevinden (volgerstag BSAC-295), van een buis of koker van minindéée van 20 x 3 (buis)
of 20 x 20 x 3 (koker).

Schokdemper en schokdemperbevestigingspuntenriijopyde achteras.
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Art. 23 EISEN SPRINTERKLASSE 1600

1.

2.

akrw

In deze klasse rijden uitsluitend wagens met caemiaén welke niet in serie zijn vervaardigd dgudcsal voor de autocross zijn
ontworpen en waarvan het silhouet geen gelijkeaitoont met een in serie vervaardigde auto (dlit. artikel 22.1).

De instapopening aan beide zijden moet een afmételtben van 45 cm. hoog en 75 cm. breed. De hogiehet
bestuurderscompartiment moet zodanig zijn dat eteutussen de helm van de bestuurder en het daiknasl 5 cm. is. De
breedte onder minimaal 80 cm. en boven minimaah®(De rolkooi zoals in artikel 16.1. omschreverehaijn vervaardigd van
dikwandig buis met een minimale doorsnede van 38 emwoorzien van voldoende dwarsverbindingsbui&ée.constructies
ter beveiliging en afscherming dienen van ronds teuwvorden vervaardigd van min. 30 tot 33 mm.ewetafrondingsstraal van
minimaal 10 cm. De instapopening aan twee zijdeatmoorzien zijn van gaasafscherming met openingermaximaal 4 cm.
Deze constructie moet zowel van binnen als van ehbuit bediend kunnen worden. De afscherming tussen
bestuurderscompartiment, radiateur en motor mdetejeafgesloten zijn.

De maximale cilinderinhoud is 1600 cc.

Wagens met motoren voorzien van enige vorm vanviilikg zijn niet toegestaan.

In deze klasse moet een stalen dakplaat (minim&aht dik) aan de bovenzijde van de rolkooi worgelast of er moet vanuit
de hoeken van de rolkooi een kruis worden gelaseen ronde buis (minimaal 25x2,0 mm staal) wadeometalen dakplaat
mag worden vastgeschroefd.

Art. 24 EISEN SPRINTERKLASSE 2000

1.

2.

3.

In deze klasse rijden alle auto’s die niet aan derwaarden voldoen, gesteld bij Keverklasse 168thatle wagens met
carrosserieén welke niet in serie zijn vervaardigdh speciaal voor de autocross zijn ontworpen.

Als Sprinterklasse 1600, (zie artikel 23.2, 23.£28rb). Auto’s welke qua chassis gebaseerd zijheoigever klasse 1600, dienen
ook aan de veiligheidseisen van deze klasse t@goldzie artikel 22)

Maximale cilinderinhoud 2000cc.

Art. 25 EISEN SUPERKLASSE
Als Sprinterklasse 2000, echter zonder beperkiag.tde cilinderinhoud en het aantal aangedrevestewi ledere vorm van
drukvulling is toegestaan.

Art. 26 EISEN STOCKCAR KLASSE
Deze eisen zijn op aanvraag verkrijgbaar bij dedfiende autocross club en/of het BSAC (KNAF).

Art. 27 EISEN JUNIORKLASSE

1.
2.
3.

De motor mag een maximale cilinderinhoud hebben vah300cc.
De auto moet voldoen aan de eisen van de standaalatkse (Artikel 20).
Vanaf 2012 dienen de schokbrekers standaard te mij

Art. 28 PUNTENTELLING

1.

2.
3.

10.

De punten in de series worden als volgt verdeélgidats 20 punten®dlaats 17 punten’dlaats 15 puntenS4laats 14
punten, Splaats 13 punten etc.

Wie niet aan de start verschijnt krijgt O punten.

Wie met zijn auto op eigen kracht aan de startohdgirst, krijgt tenminste de punten van de laatdtats(dus 15 bij een
manche-indeling van 15 deelnemers, of iBij een manche-indeling van 12 deelnemersplle uitvallers voor de eerste
doorkomst worden dus laatste. Vanaf de eerste dawk (=volledige ronde gereden) volgt klassering w@venaf
overeenkomstig het aantal gereden ronden en vemslgvereenkomstig de volgorde van doorkomst.

Wie zwart krijgt, krijgt in de manches 0 punteniede Kleine en Grote Finale de punten van detlaatgelijke plaats van de
aan de start verschenen deelnemers. Alle besgaffiil de manches, A en B finale vinden na aflomp die betreffende
manche plaats door de (assistent) wedstrijdleider.

Wanneer er een rode vlag procedure is zonder higeldt de laatste doorkomst. De veroorzaker eaode viag krijgt punten
als was hij in de ronde voor de laatste doorkomst de rode vlag procedure uitgevallen. Indien mirtthn 75% van het aantal
ronden is verreden, volgt een herstart.

Wanneer een rijder met vier wielen buiten de baantkreedt artikel 3.2. van het Algemeen Reglenenterking;

Indien er in de A/B finale meerdere rijders niet @@ start verschijnen, dan wordt hun onderlingsdering bepaald aan de
hand van het klassement na drie manches.

Indien er in de A/B finale meerdere rijders in éeste ronde uitvallen, dan wordt hun onderlingsdeging bepaald aan de
hand van het klassement na de drie manches, eehteepassing van het gesteld onder punt 7.

In geval van een wijziging van de uitslag van eeotgst of beslissing van de WL/SC, schuiven de igeerop in het
klassement. In geval van een wijziging als gevealg gen technisch protest, schuiven de overigeropiet

Indien meerdere coureurs uitvallen, wordt hun olintge klassering bepaald aan de hand van het afglegde ronden. Zijn
in de dezelfde ronde meerdere deelnemers uitgeyaken wordt hun onderlinge resultaat bepaald adiadd van de volgorde
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11.

waarin zij voor het laatst de finishlijn passeerden

Wanneer na drie manches meerdere rijders een galijial punten hebben, wordt de positie bepaaldladrand van de
hoogste klassering. Wanneer deze rijders dezedfldtaten behaald hebben in de manches, wordadseding bepaald door
de automatische loting van de compuitetien er niet gewerkt wordt met een computer wordtle klassering bepaald door
loting (bv. briefjes trekken).

Art. 29 EX AEQUO REGELING
Indien meerdere deelnemers een gelijk aantal puntéa (eind)klassering hebben behaald, wordt lasskment als volgt bepaald:

MEARWDE

moow»>

=
—

naar het aantal behaalde eerste plaatsen

naar het aantal behaalde tweede plaatsen

naar het aantal behaalde derde plaatsen

naar het aantal behaalde nde plaatsen.

naar het behaalde resultaat in de "schrapwedstrijd"
naar het onderlinge resultaat in deNK wedstrijd

. 30 SANCTIES

Uitsluiting voor de gehele dag

Uitsluiting manche

Officiéle waarschuwing, bij herhaling tijdens dddelwedstrijd volgt uitsluiting betreffende manche.
Boete € 50,00

Boete € 250,00
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REGLEMENT NEDERLANDS KAMPIOENSCHAP AUTOCROSS

Art. 1 ORGANISATIE
Het Nederlands Kampioenschap wordt verreden orefantwoordelijkheid en auspicién van de KNAF. Dgamisatie van het N.K.
wordt opgedragen aan het B.S.A.C.

Art. 2

Het B.S.A.C. verzoekt haar aangesloten clubs jaajkis om een geschikte accommodatie aan te bieden wagn NK wedstrijd
gehouden kan worden. Afhankelijk van het aantal aabiedingen zal het kampioenschap uit ten minste 5 wstrijden bestaan.
De club zorgt voor de accommodatie en andere zakemals beschreven in het draaiboek voor het organisen van een
Nederlands Kampioenschap. Het BSAC is te allen tijgl verantwoordelijk voor het wedstrijdgedeelte.

Art. 3 DEELNEMERS
Alleen coureurs met een geldige KNAF- licentie e geldige door de FIA erkende buitenlandse AS&hlie kunnen aan het N.K.

deelnemen. Deelname met een daglicentie is nigettaan.

Art. 4 INSCHRIJVING
Inschrijving is alleen mogelijk voor het gehele k@aenschap en door middel van door het BSAC tenaddeen inschrijfformulieren.
Voor acceptatie dient aan de volgende voorwaarel@otden voldaan:
1. Het inschrijfformulier, alsmede het inschrijfgeld & 160,--, geldig voor alle NK wedstrijden, diel§ dagen voor de
betreffende wedstrijd in het bezit te zijn van $etretariaat van het BSAC.
2. Inschrijven is mogelijk t/m de 2 NK wedstrijd daarna is inschrijven niet meer mogeijk. In het belang van de sport /
promotie kan het BSAC hiervan afwijken.
3. Een deelnemer mag per klasse slechts één autaijmsnh
4. Indien het wedstrijdsecretariaat 14 dagen vooredste NK wedstrijd minder dan 15 geldige inschuijffiulieren voor een
bepaalde klasse heeft ontvangen, zal er voor dagsekgeen NK worden georganiseerd. Het betaalderifigeld wordt dan
aan de betrokkenen gerestitueerd.
5. Een deelnemer mag per auto slechts voor één kilesswijven.
Indien niet wordt voldaan aan het gestelde ondet fitbehoudt de organisatie zich het recht vo@réainschrijvers te
weigeren.

Art. 5 WAGENPASPOORT
Voor dit Artikel volgt een omschrijving.

Art. 6 TOE TE LATEN DEELNEMERS

Er mag worden deelgenomen met wagens die voldaehetadlgemeen Reglement Autocross. Het N.K. wirgrincipe verreden
voor elk van de in het Algemeen Reglement Autocgesmemde klassen, tenzij het B.S.A.C. andersibeslike klasse moet per dag
afgewikkeld worden.

Art. 7 WEDSTRIJDEN

In principe zullen voor elke klasse vier of vijf d&rijden of zoveel meer als de Sectie Auto Cresduit, bij voorkeur verdeeld over
de vier regio's, verreden worden die meetellen hedN.K. Het B.S.A.C. stelt deze wedstrijden vB§tde totaaltelling zal, ongeacht
of men heeft deelgenomen, het slechtste resutlaatqok het O resultaat) niet meetellen voor ddkéiissering.

Art. 8 CIRCUIT/BAAN
Aanvulling op Artikel 5 van het Algemeen ReglemAmtocross

1. Het circuit zal minimaal 500 maximaal 700 meterglamoeten zijn, gemeten op het hart van de baaegbijvolle ronde
(startveld niet meegerekend);

2. De eerste startrij moet minimaal 150 meter vanatdijm van de eerste bocht, die minimaal 25 mbteed is, verwijderd
zijn;

3. De startstrook zal tenminste 30 meter breed zigr een lengte van 50 meter vanaf de start. Ditegexieelte zal gevolgd
worden door een tweede gedeelte van 100 meteatotla eerste bocht geleidelijk aflopend van 30 mmedar 25 meter
breedte (het startveld dient tevens te zijn voorzi@n de dammen zoals vermeld in art. 5.1 van lggmdeen Reglement
Autocross).

Art. 9 EISEN WAARAAN ALLE VOERTUIGEN MOETEN VOLDOEN
Aanvulling op artikel 17 van het Algemeen Reglem&uatocross
1. NK-deelnemers dienen een vrije witte ruimte varx2% cm op de nummerplaat, welke is vervaardig@umunin dik
aluminium, te hebben, voor het aanbrengen vantegesvoorzien van starthummer en reclamevens dient er aan
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de voorzijde een vrije ruimte te zijn van 10 x 40 m, deze vrije ruimte dient boven cq onder het zichtuimte

(raam) te zijn t.b.v. het starthnummer en reclame spnsor (Z hoofdsponsor).De stickers dienen de door de sectie te
bepalen reclame te voeren en mag nimmer worderjzigevof beschadigd door het aanbrengen van
bevestigingsmaterialen. De stickers worden domettie beschikbaar gesteld voor aanvang van dedékswedstrijd.
De deelnemer blijft verantwoordelijk voor het vaerean een duidelijke sticker (let op!! tevens igkat 17.9 van
toepassing). De deelnemers zijn verplicht de desseattie beschikbaar gestelde nummerstickers tewolij niet
opvolgen volgt uitsluiting voor de betreffende weijiidag. Bij beschadiging van de stickers kan er voor € 1000een
nieuw startnummer besteld / opgehaald worden bij hiewedstrijdsecretariaat. Op onjuist gebruik van de door de
sectie beschikbaar gestelde stickers met bijbedersponsoren staat een boete vatb0,00 per overtreding.

Art. 10 WEDSTRIJD-INDELING

1. Alle deelnemers dienen uiterlijk om 8.00 uur aanweg te zijn, indien men te laat is dan dient men hdbopbriefje bij
het secretariaat op te halen onder betaling van 50,00 boete (artikel 28.D). Men dient voor 9.00 utnet loopbriefje te
hebben ingeleverd bij het wedstrijdsecretariaat, ofet te laat inleveren van het loopbriefje staat eeboete van € 50,00
(artikel 30.D). Bij weigering van betaling van de bete treedt artikel 30.A in werking. Als de startogtelling is
gepubliceerd is inschrijven niet meer mogelijk.

2. Er wordt gestart in groepen van maximaal 15, het wastrijdsecretariaat kan besluiten i.p.v. 12 deelne®rs per
manche, 15 deelnemers per manche te laten startanet in de finales een 4 - 2 - 4 of een 5 - 5 - Sstgdling als er 15
deelnemers in de finale zitten.

3. Erworden 3 series verreden waarbij de deelneredesé serie van startrij verwisselen. Eventueenh diliprende plaatsen
mogen niet door andere deelnemers ingenomen wdbdestartopstelling blijft dus ongewijzigd. Aanhiend van de in deze
series behaalde resultaten plaatsen bij:

Bij meer dan 30 deelnemers

Kleine en Grote finale.

De nummers 1 t/m 12 plaatsen zich rechtstreeks vode Grote finale, de nummers 13 t/m 27 plaatsen Xicvoor de
Kleine finale. De nummers 1 t/m 3 van de Kleine fiale plaatsen zich alsnog voor de Grote finale. Daummers 1
t/m 18 krijgen punten.

Bij 21 t/m 30 deelnemers:
Alleen Grote finale.
De nummers 1 t/m 15 plaatsen zich rechtstreeks vode Grote finale. De nummers 1 t/m 18 krijgen punte.

Bij minder dan 21 deelnemers:
Alleen Grote finale.
De nummers 1 t/m 10 plaatsen zich rechtstreeks vode Grote finale. De nummers 1 t/m 18 krijgen punte.

4. De rijders mogen in de finales binnen hun rij htartplaats kiezen aan de hand van het behaaldgagsn de manches.

5. Bij minder dan 8 deelnemers in een klasse wordeen finale gereden en volgt eindklassering aamadd van de in drie
manches behaalde punten.

6. Indien er door overmacht geen Kleine- en/of Groteales gereden kunnen worden, zulks ter beoordelany de
wedstrijdleiding, zal de uitslag worden vastgestad de hand van de verreden series.

7. De wedstrijd telt alleen mee als er tenminste ahdaches zijn verreden.

Art. 11 PUNTENTELLING
Aanvulling op Artikel 28 van het Algemeen ReglemAntocross
1. Bij een uitsluiting die volgt uit een technisch&earing, al dan niet naar aanleiding van een iregetiprotest kunnen de
sportcommissarissen besluiten de deelnemer vollgdie uitslag te nemen waarbij de wedstrijd alst‘schrapresultaat”
gebruikt mag worden. De opvolgende deelnemerssehtiierdoor in het klassement niet op. Bij ermstigertreding kan het
BSAC, overeenkomstig artikel 15 van het Algemeegl&uaent, besluiten strafpunten te geven;
2. Bij inschrijving en deelname aan het wedstrijdgdtdeentvangt iedere coureur vijf NK punten. Dezaast los van de
onderstaand genoemde puntenaantallen.
3. Wanneer een deelnemer weigert mee te werken aan geohnische (na)controle vervallen eerder behaaldéK punten
en wordt hij/zij voor de rest van het kampioenschapran deelname uitgesloten.
4. Bij het samenvallen van een EK met een NK zal de EHeelnemer indien hij over het hele seizoen miniméa
de helft van de EK's heeft gereden voor de NK welkeamenvalt (en hij ook de bewuste EK heeft gereden)
het gemiddelde aantal punten ontvangen (op de gerteésNK) van zijn overige op de NK behaalde punten.
5. Kampioenschappunten:
Punten voor de nummers 1 t/m 18:
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Plaats: 1 2 3F Vi 5° 6° I 8 9° 10 11°
Punten: 27 24 22 20 18 16 14 12 10 9 8

Plaats: 12 13 14 15 16° 17 18
Punten: 7 6 5 4 3 2 1

Art. 13 KAMPIOENEN EN PRIJZEN
De hoogst geklasseerde per klasse, eventueel pasgiag van de ex aequo regeling, kunnen aansprakedn op de titel Nederlands
Kampioen(e).

Art. 14 PARC FERME

Alle deelnemers aan de Kleine- en Grote Finaleafiadirect na afloop hun auto in het Parc Ferméat@tgen voor de duur van de
protesttermijn of zoveel langer als de daartoe bgule officials nodig achten. Indien er, overeenkignastikel 10 geen finales worden

gereden, dienen alle deelnemers hun auto direeflo@p van de laatste serie in het Parc Ferméagggegn. Nadat de deelnemer zijn
auto in het Parc Fermé heeft geplaatst, dient ihifidect te verlaten. Het is de deelnemer niegéstaan in het Parc Fermé
werkzaamheden aan zijn auto te verrichten. Heopiedlgen van de Parc Fermé regels heeft tot gelatlde deelnemer uit de uitslag
wordt genomen.

Art. 15 OFFICIALS

De leidinggevende officials worden benoemd dooB#AC. Bij elke NK wedstrijd zijn KNAF Sportcommasssen aanwezig die de
status van hoogst aanwezige official hebben. Bsistien omtrent een eventuele afgelasting van dstrijdderusten bij het BSAC en
deorganiserende club.

Art. 16 SLOTBEPALING
In alle gevallen waarin het reglement niet voorbieslist het B.S.A.C.
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